Trotz der ausgefal-
lenen Form st
New Metropolis
kein Solitar, son-
dern perfekt in die
hestehende Stadt-
struktur integriert

ke. Das hat im Sommer zwei ar-
chitektonische Glanzstiicke her-
vorgebracht, die durch ihre Kihn-
heit den groRangelegten Eingrif-
fen der Vergangenheit eine neue,
menschliche Dimension verlei-
hen.

Es ha' 't sich dabei einerseits
um ein Technologiemuseum von
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Renzo Piano oberhalb einer Tun-
neleinfahrt und andererseits um
Atelierrdume und Kleinbetriebe
zusammen mit einem Parkhaus unterhalh
des Bogens eines gemauerten Bahn-
damms. Die Plane stammen vom Architek-
tenbliro Zeinstra, Ploeg, van der Waals
(Amsterdam). Durch diese zweite Bau-
werkbestimmung wird die Stadt mit Ge-
bieten bereichert, in denen man sich ger-
ne aufhalt, wahrend es friiher Orte waren,
die man nachts besser meiden sollte.

NEW METROPOLIS

New wietropolis, das Science & Technolo-
gycenter, ist ein Museum fiir Kinder und
Technik, das Renzo Piano auf die héaRliche
Eingangskonstruktion des Tunnels unter
dem IJ setzte, der das Zentrum mit dem
Norden Amsterdams und Hollands verbin-
det. Das hat mit der neuen Rolle, die die
Stadtverwaltung diesem verlorenen Ge-
diet geben wollte, zu tun. Schon 1985 be-
schlossen die Stadtbauer die Realisation
2ines Wissenschaftsmuseums am QOoster-
fok. 1990 wurde Renzo Piano beauftragt,
1eben dem Schiffahrtsmuseum einen an-
leren grofen Publikumsmagneten an der
Vasserfront zu entwerfen. Und nun liegt
lew Metropolis dort. Wie ein Schiff
aucht es aus dem Oosterdok auf. Mit sei-
en kupferbeschlagenen Seitenfassaden
ieht es die ganze Aufmerksamkeit auf
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sich und 4Rt die beiden naheglegenen
Boote, ndmlich ein kitschiges China-
restaurant und ein klinisches Hotelboot,
verschwinden.

Die Kupferplatten haben sich sofort griin-
lich verfarbt, wodurch sich New Metro-
polis gut in die Umgebung von Luft und
Wasser fiigt. Der Unterbau aus Backstei-
nen sorgt fur die Verankerung mit dem
Tunnel; dieser Materialgebrauch stellt
auch eine Verbindung zur Backsteinkultur
der alten Innenstadt her. Im Erdgeschofd
befinden sich die Raume fiir das Publi-
kum; die gesamte Etage ist verglast. In-
nen im Sciencecenter findet man eine
gerdumige und verspielt erscheinende
Architektur; und doch bleibt das Schon-
ste das Verhaltnis zwischen Gebaude und
Umgebung.

Wahrend der Tunnel sich in die Tiefe
bohrt, steigt das Gebdude aus dem Tunnel
auf. Ein prdchtiger Stadtplatz ist dadurch
entstanden, bestehend aus grolen Beton-
stufen, der Uber rund 50 Meter leicht an-
steigt. Wenn man nach oben lauft und
sich am Ende umdreht, Gberblickt man in
einer Héhe von dreilRig Metern den Grach-
tenglrtel - ein Ausblick, den man nirgends
sonst in Amsterdam hat. Wieder einmal

wurde mit der Realisation dieses Gebau-
des bewiesen, dafll Architektur fir sich be-
urteilt werden kann, daR aber auch der Er-
lebniswert fiir die stddtische Landschaft
iiber den Mehrwert eines neuen Gebdudes
fir die Stadt entscheidet. New Metropolis
hat diesen Mehrwert.

ZEINSTRA, PLOEG, VAN DER WAALS

Ein zweites Beispiel fiir das planerische
Aufgreifen einer dominanten, aber ver-
wahrlosten Infrastruktur in der Stadt ist die
Neubestimmung des sogenannten Bogens
an den Haarlemmerhouttuinen. Dort liegt
parallel zur AusfallstralBe eine Eisenbahn-
tiberfihrung, deren gemauerter Teil aus
dem Ende des vorigen Jahrhunderts
stammt. Das sich {iber eine Lange von rund
500 Meter ausstreckende Bauwerk schirmt
die dahinter liegenden Inseln Prinseneiland
und Bickerseiland von der Innenstadt ab:
Im raumlichen Sinne durch den doppelten
Eisenbahndamm und die Ausfallstrae; im
funktionalen Sinn, da eine Innenstrae
zwischen den Dédmmen sich mit Garagen
und Lagerrdumen auler als Filmkulisse vor
allem als Nische fiir Kleinkriminelle eigne-
te, die dort ihren Geschaften nachgingen.

Die Architektin Anke Zeinstra des Archi-
tektenbiiros van der Waals/Zeinstra und

Tijmen Ploeg, hatten in der Vergangenheit
die geplante Verbreiterung der Uber-
fihrung kritisch beobachtet. Die nieder-
landische Eisenbahn wollte die Innen-
stralle beibehalten und in die schmale Ei-
landsgracht eine neue Uberfiihrung auf
Pféhlen bauen. Beide Architektenbiiros
wurden wegen ihrer kritischen Haltung
und der guten alternativen Ideen mehr und
mehr ins Projekt miteinbezogen. Schlief-
lich bekamen sie von der Wohnungsbau-
vereinigung »Het QOosten« den Auftrag,
auf Grund ihrer Vorstellungen von einer
Neubestimmung der Infrastruktur einen
Plan fiir Kleinbetriebe und ein Parkhaus zu
entwerfen. Zu diesem Zweck wurde das
Architektenbiiro Zeinstra, Ploeg, van der
Waals gegrtindet, um an der technisch

schwierigen, aber aufregenden Aufgabe
zu arbeiten.

Die Vorgaben waren nicht leicht: Die nie-
derlandische Eisenbahn stellte hohe An-
forderungen an Brand- und Schallschutz.
Eigentlich hatte sie lange Zeit kein Inter-
esse an einer Umnutzung gezeigt, da sie
befiirchtete, keine Kontrolle mehr ausi-
ben zu konnen (Explosionsgefahr!). Aber
die Gemeinde, die gerne den Raum fir
Betriebe vergréRert haben wollte und die
ambitionierte Baugesellschaft »Het Oo-
sten« setzten sich durch. Es entstanden
Raume mit minimalen Mietpreisen, in die
nun Ateliers, kunsthandwerkliche Betrie-
be und Biiros mit kreativen Aktivitaten
nach und nach einziehen kénnen. Ein
iiberraschendes Resultat!

Die »Hohlraume« unter der
Eisenbahnbriicke wurden
mit neuen Funktionen ge-
filllt und binden d~< Ver-
. kehrshauwerk da.  bes-
ser an seine Umgebung an

EINE LIAISON ZWISCHEN
KREATIVITAT UND INFRASTRUKTUR

Das Konzept des Bogens, aufgezeigt an-
hand des im Juli 1997 abgeschlossenen
ersten Bauabschnitts, zeichnet sich durch
Einfachheit aus. Auf der Nordseite wurde
entlang der Eilandsgracht ein etwa 300
Met. anger, Uber dem Wasser schwe-
bender Laufsteg entworfen, an dem die 70
Einheiten anliegen (in der GroRe vari-
ierend von 60 bis 350 m2).

Architektin Anke Zeinstra: »Wir haben das
Horizontale und die Bewegung des Via-
dukts gesucht und deshalb die grofe
Glasfront mit Western Red Cedar aufge-
teilt und die liegenden Teile hervorstehen
lassen.« Eine Téafelung aus Aluminium-
platten unterstiitzt die Leichtigkeit der
Konstruktion. Aufen wird die Fassade von
teils versenkten Lampen angeleuchtet, so
dal das Gebdude auch nachts einen be-
scheidenen Horizont formt.

Innen konnte die Gerduschbelastung der
oberhalb vorbeidonnernden Ziige stark re-
duziert und die zweistiindige Feuerbe-
standigkeit dadurch erreicht werden, dafd
die Konstruktion des Innenausbaus (be-
tonsteinerne Wénde und Betonbdden)
keinen Kontakt zum Viadukt hat. Hinter
den 60 m2 groRen Ateliers befindet sich
ein langes Parkhaus mit 50 Stellpldtzen
flir die Bewohner. Die Ateliers haben zwei
verschiedene Deckenhéhen, die sich
durch die Forderung der Eisenbahner er-
gaben, mindestens einmal jdhrlich die
Auflager inspizieren zu kénnen. Dafir
multen im Abstand von etwa 14 Meter
vorgefertigte Viadukte eingelassen wer-
den, die zu einer regelmaRig wiederkeh-
renden Deckenabhédngung fiihrten. Die Ar-
chitekten haben diese niedrige Decken-
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hohe fiir die NaRzel-
len der Ateliers ge-
nutzt. Zudem war
dies nach Zeinstra
der Anlal, mit dem
Innenmall der Ate-
liers zu spielen; zehn
Meter in der Breite,
sechs Meter in der
Tiefe und fast drei-
einhalb Meter in der Héhe haben zu ei-
nem optimalen, einseitigen Lichteinfall
geflhrt.

Auf der Strallenseite liegen die Rdume
der Kleinbetriebe (ebenfalls etwa 60 m’
groR) innerhalb der alten gemauerten Bo-
gen. Nur sind hier die Tiefe und Breite im
Vergleich zu den Ateliers umgedreht. Die
breiten Bogen sorgen fir Tageslicht und
der vertiefte Boden begiinstigt den Licht-
einfall zusatzlich. Die authentisch gewdlb-
ten Decken sorgen automatisch fir eine
handwerkliche Sphéare. Die Betriebsrdume
konnen hier um weitere Einheiten ver-
grolert werden. Vor den stets wiederkeh-
renden bogenformigen Fenstern verlauft
ein breiter Birgersteig, der Abstand zur
verkehrsreichen Strale schafft und zum
Spazieren einladt.

Mit der Wiederbelebung des Bogens ist
die rdumliche Abgrenzung der Inseln nicht
aufgehoben, aber funktional betrachtet
wird das Bogenprojekt eine kulturelle Ver-
mittlung zwischen dem belebten Haarlem-
merviertel und den weslichen Inseln am IJ
werden.

Nicht allein im groen Malstab kann die
Infrastruktur als Basis fiir neue Stadt-
strukturen dienen, auch am Rand der Am-
sterdamer Innenstadt sind Proben eines
hoffnungsvallen Kénnens zu bewundern.

Aus dem Niederlandischen (ibersetzt von

Marinus Plitz

New Metropolis:

Bauherr:

Stichting Nationaal centrum voor wetenschap en
technologie

Planung. Renzo Piano, Genua

De Bogen:

Bauherr: Woningcorporatie Het Oosten, Amsterdam
Planung: Zeinstra, Ploeg, van der Waals,
Architekten, Amsterdam
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